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جماهیر  اتــحــاد  فــروپــاشــی  از  پــس 
ــال کــشــورهــای  ــق ــت شـــــوروی، اس
مرزهای  ــدن  ش ــاز  ب میانه،  آســیــای 
شمالی استان خراسان و تمهیداتی 
که از طرف مقامات استان خراسان 
ــا کــشــورهــای  ــاری ب ــج انــدیــشــیــده شـــد، مــبــادات ت
قزاقستان   – تاجیکستان   – ازبکستان   – ترکمنستان 
وقرقیزستان از طریق استان خراسان آغاز شد. با توجه 
و  یافته  استقال  تازه  کشورهای  فــراوان  نیازهای  به 
استان  بازرگانان  فعالیت  جدید،  بازارهای  بودن  بکر 

ناگهان به طور چشمگیری افزایش یافت .
باجگیران  مشترک  مرز  سه  داشتن  با  خراسان  استان 
توجه  با  و  کشورترکمنستان  با  سرخس  و  آباد  لطف   –
همجواری  در  دوغـــارون  مــرز  بــودن  فعالیت  ــاده  آم به 
کشور افغانستان، از بهترین موقعیت برای جذب بازار 
دلیل  همین  به  و  بود  برخوردار  شده  ذکر  کشورهای 
ــراودات  م انجام  منظور  به  ایرانی  بازرگانان  و  تجار 
پیدا  نیاز  مرزی  برون  ترابری  ناوگان  به  خود  بازرگانی 
کردند و به دنبال تقاضای فراهم شده در بازار، ضرورت 
فعالیت شرکت های حمل ونقل بین المللی در استان 
حمل  های  شرکت  از  تعدادی  ابتدا  در  شد.  احساس 
دفتر  تاسیس  به  تهران  مرکزیت  با  المللی  بین  ونقل 

آغاز  را  خــود  فعالیت  و  مبادرت  استان   در  نمایندگی 
کردند. مسئوان بخش دولتی در استان به منظور افزایش 
ضمن  شــده  ایجاد  فضای  از  استفاده  و  اشتغال  سطح 
هماهنگی با وزارت راه و ترابری موجبات تاسیس شرکت 
فراهم   را  مشهد  مرکزیت  با  المللی  بین  ونقل  حمل  های 
و ازسال ۱۳۷۰ شرکت های حمل ونقل بین المللی در 
شهرستان مشهد  فعالیت خود را آغاز کردند. به طوری که 
بین  ونقل  حمل  شرکت  حدود ۱۰  ماه ۱۳۷۱  بهمن  در 
شرکت  افزایش   . بودند  فعال  خراسان  استان  در  المللی 
هماهنگی  ایجاد  به  نیاز  و  امور  پراکندگی  و  مشهد  در  ها 
بخش  تجارب  از  واستفاده  دولتی  بخش  های  دستگاه  با 
خصوصی فعال در زمینه حمل ونقل بین المللی، مدیران 
های  پایانه  و  ونقل  حمل  سازمان  مسئوان  و  ها  شرکت 
استان خراسان را برآن داشت تا برای حفظ منافع شرکت 
ها ویکسان سازی روش ها و قانونمند کردن فعالیت های 
موجود، به ایجاد تشکل صنفی اقدام کنند. براین اساس 
مقدمات امر فراهم و سرانجام در دی ماه ۱۳۷۳ انجمن 
با  خراسان  استان  المللی  بین  ونقل  حمل  های  شرکت 
مرکزیت مشهد با استناد به ماده ۱۳۱ قانون کار جمهوری 
اسامی ایران به عنوان موسسه ای صنفی و ارشادی تحت 
پروانه شماره ۱۰۶ در مورخ ۲۵/۱۱/۷۳ در اداره کار و 

امور اجتماعی استان خراسان به ثبت رسید .

نام گذاری روز حمل و نقل در کشور
 ۲۶ روز  کشور،  عمومی  فرهنگ  شــورای  اعام  اساس  بر 
نام گذاری  و نقل  به عنوان روز حمل  آذر در سال ۱۳۷۶ 
شد. در واقع پیشنهاد نام گذاری چنین روزی را وزارت راه 
نام گذاری  برای  این وزارتخانه  ارائه داد و هدف  ترابری  و 
چنین روزی آگاه سازی جامعه از نقش و جایگاه حمل و نقل 
در اقتصاد ایران بود. روز ملی حمل و نقل هم مانند هر روز 
دیگری تاریخچه خاصی دارد و نام گذاری این روز به دلیل 

رخ  اتفاقات  است.  مشخصی 
داده در ۲۶ آذر ۱۳۶۱ سبب 
در  نقل  و  حمل  جایگاه  تا  شد 
کشور ما شرایط ویژه و خاصی 
جنگ  ــان  زمـ در  کــنــد.  پــیــدا 
صد  به  نزدیک  عــراق  و  ایــران 
بنادر  در  کــاا  حامل  کشتی 
جنوبی ایران منتظر تخلیه بار 
بودند و به دلیل بحران ناشی 
در  اساسی  کااهای  اتمام  از 
تهدید  ــور  ط همین  و  کــشــور 
وجود  به  شاهد  عــراق،  دولت 
خاصی  بحرانی  شرایط  آمدن 
کشتی  اگر  بودیم.  کشور  در 
نمی  تخلیه  ــت  ــرع س ــه  ب ــا  ه
یک  ــه  ک ــود  بـ ممکن  ــد  ــدن ش
به  کــشــور  در  جــدی  مشکل 
روز  همین  در  بیاید.  ــود  وج
بود که رهبر انقاب در پیامی 
داران  کــامــیــون  از  تــاریــخــی 
بــه بنادر  تــا  درخــواســت کــرد 
تخلیه  در  و  ــد  ــرون ب جــنــوبــی 
مشارکت  ها  کشتی  تر  سریع 
فرمان  ایــن  دنبال  به  کنند. 
کامیون  عمومی  بسیج  شاهد 
داران در کشور بودیم و آن ها 
صنعت  در  ای  ویــژه  نقش  که 
حمل و نقل کشور داشتند، به 
بنادر جنوبی رفتند و به تخلیه 
کردند.  کمک  ها  کشتی  بار 
سراسر  رویــداد  این  نتیجه  در 
کامیون   روزی  شبانه  تاش  و  ایثار  فداکاری،  شاهد  ایــران 
تاریخ  داران کشور بود و به همین دلیل است که این روز در 

کشور ما بسیار خاص است.
۱۵ سال پس از صادر شدن این فرمان، به پیشنهاد وزارت 
راه و ترابری ۲۶ آذر به عنوان روز ملی حمل و نقل انتخاب 
شد و هر ساله مردم با بزرگداشت این روز، جهاد و فداکاری 

کامیون داران در سال ۱۳۶۱ را به یاد می آورند.

 »ترانزیت فرصتی برای 

توسعه اقتصادی کشور «

 سید قاسم حسینی عضو هیئت مدیره انجمن 

حمل و نقل بین المللی استان خراسان رضوی 

می دانیم منابع مختلف رشد اقتصادی شامل افزایش سرمایه پولی و 
نیروی انسانی و همچنین افزایش بهره وری عوامل تولید است )تولید 
محصول و تولید خدمات(؛ پس توسعه اقتصادی که یکی از وظایف 
مهم دولت است یعنی رشد همراه با افزایش ظرفیت های تولیدی اعم 
از ظرفیت های فیزیکی انسانی و اجتماعی و آگاهیم که توسعه امری 
فراگیردرجامعه است و همه جامعه از آن بهره خواهند برد. حال اگر 
مبنا، رشد و توسعه اقتصادی کل جامعه باشد پس ازم است که تفکر 
عمومی جامعه از منافع سازمانی به سمت و سوی منافع ملی گرایش 
پیدا کند اما متاسفانه با تاملی در عملکرد دولت ها در سال های اخیر 
متوجه می شویم نگاه به منافع سازمانی به منافع ملی می چربد!  اما 
برنامه  و  آموزش دیده  نبود یک سیستم  آن  دلیل آن چیست ؟دلیل 
ریزی شده بر مبنای توسعه اقتصادی کشور است . سیستم دولتی ما 
با استخدام نیرو و آموزش یکسویه به آن فقط در جهت حفظ منافع آن 
سازمان باعث ایجاد: اول یک ذهنیت تک نگرشی، دوم تفکر و عملکرد 
جزیره ای، سوم تداخل و تعارض منافع با سایر سازمان های دولتی و 
چهارم نگاه پلیسی و مچ گیری به بخش خصوصی شده است.  وقتی 
شما نگاهی این چنینی در بخش دولتی ایجاد می کنید و مدیر بخش 
برای  تاش  از  اســت،  خــودش  سازمانی  منافع  دنبال  صرفا  دولتی 
توسعه منافع ملی غافل می شود، اتفاقی که افتاده و نه تنها سازمان 
های مختلف دولتی در انجام وظایف محوله در کنار هم و هماهنگ 
با هم  نیستند بلکه به دلیل ذهنیت تعارض منافع هر کدام به سمت 
سازمان خود تمایل دارند، پس نگاه، نگاه ملی نیست و منجر به ضعف 
کل سیستم برای افزایش بهره وری و توسعه می شود و اگر منجر به 
افزایش منافع ملی هم  بشود چنان ناچیز است که محسوس و قابل 
قبول نیست. اما مزایای ترانزیت و عبور کااهای سایر کشورها از کشور 

ما عبارت است از:  
۱( اهمیت پیدا کردن کشور ما برای سایر کشورها به دلیل وابستگی 

به مسیر کشورمان 
۲( ایجاد امنیت در مرزها و جلوگیری از قاچاق ؛ وقتی ترانزیت در 
ایران هست شرکت های ترانزیت کننده نیاز به افرادی در مرزهای 
کشور دارند تا تشریفات گمرکی ونظارت بر خروج کاا و ناوگان حمل 
و نقل را فراهم کنند که این افراد از جوانان محلی و بومی ساکن در 
مرزها هستند پس با ایجاد اشتغال و فراهم کردن کار سالم، ساکنان 
قاچاق  دنبال  به  درآمــد  و  شغل  نبود  دلیل  به  گذشته  در  که  مرزی 
کااهای مرزی بودند، به اشتغال سالم می پردازند. پس پی بردیم که 
ترانزیت عاوه بر اهمیت پیدا کردن کشور برای سایر کشورها باعث 
آیا همین  ایجاد امنیت در مرزها می شود.  و  درآمد ارزی و اشتغال 
مقدار برای اهمیت این صنعت کافی نیست که توجه بیشتری به آن 

شود؟
با نگاهی به آمار چند سال اخیر متوجه می شویم کشورهای همسایه 
و کمی آن طرف تر، چه نگاه ویژه ای به ترانزیت و  راهگذرهای عبور 
ریزی  برنامه  و  گذاری  سرمایه  و  هزینه  با  و  دارند  کشورشان  از  کاا 
و حتی تحرکات و فعالیت های دیپلماتیک و سیاسی چگونه مسیر 
های ترانزیتی را به سمت و سوی خودشان می برند.  اما ما چه کردیم 
؟ به رغم موقعیت خوبی که کشورمان دارد متأسفانه نه تنها موفق به 
استفاده بهینه از این مهم نشدیم بلکه در حال فرصت سوزی هستیم 
و هر روز شاهد قراردادهایی بین کشورهای دیگر برای یک راهگذر 
جدید هستیم که ایران در آن نقشی ندارد. ثروت مملکت  صرفا نفت و 
گاز  و طا و مس و... نیست ثروت مملکت کارآفرینان، مدیران و فعاان 
بخش خصوصی هستند که امروز در این شرایط سخت خودشان و 
بنگاه اقتصادی شان را سر پا نگه داشته اند و همزمان مالیات می دهند 
و با سنگ هایی که جلوی پایشان قرار دارد، دست و پنجه نرم می کنند. 
سایر  به  خدمات  صادرات  زیرا  است  نشدنی  تمام  صادراتی  ترانزیت 
کشورهاست. در ترانزیت محصولی که صادر می شود، خدمات است. 
محصولی که مثل منابع نفت و گاز و سایرمنابع تمام شدنی نیست و 
چنان چه بتوانیم با تعامل و انسجام ملی مسیر ایران را  به عنوان بهترین 
و امن ترین و اقتصادی ترین مسیر ترانزیت معرفی کنیم، مسلما به رشد 
و توسعه اقتصادی کشور کمک شایانی کرده ایم و امیدواریم در سایه 

همدلی در کنار بخش دولتی به این مهم دست پیدا کنیم.

بی شک حمل و نقل، یکی از زیربناهای امروز اقتصاد در جامعه است که تاثیر 

مستقیمی بر فرایند توسعه اقتصادی دارد. با این حال  طی سالیان متمادی حمل 

و نقل دستخوش تغییرات بسیار زیادی شده و شاهد به وجود آمدن وسایل حمل 

و نقل مختلفی هستیم. کشورها نیز تمام تاش خود را کرده اند تا وسایل حمل و 

نقل را تغییر دهند و آن ها را به روز کنند. در کشور ما حمل و نقل یکی از موضوعات 

بسیار مهم است و به همین دلیل از سوی شورای فرهنگ عمومی کشور روزی را به  

حمل و نقل اختصاص داده اند. در این مطلب قصد داریم درباره این روز صحبت و 

بیان کنیم که چرا ۲۶ آذر به عنوان روز حمل و نقل شناخته می شود.

انجمن حمل و نقل بین المللی استان خراسان رضوی در یک نگاه 
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رئیس کمیسیون حمل ونقل اتاق 
ایران مطرح کرد:

هدف 50 میلیون تنی 

ترانزیت در برنامه هفتم 

توسعه

ترانزیـت  موضـوع  دو  حمل ونقـل  حـوزه  در 
گرفتـه  قـرار  اولویـت  در  دریـا  اقتصـاد  و 
رئیـس کمیسـیون  ایـن اسـاس،  بـر  و  اسـت 
مهم تریـن  بـه  ایـران  اتـاق  حمل ونقـل 
شـاخص هایی کـه بـه تقویـت هـر دو موضـوع 
کمـک می کنـد، اشـاره کـرده و معتقد اسـت 
ظرفیـت ایـران در هـر دو زمینـه قابـل توجـه 
اسـت هرچنـد تاکنـون از ایـن توانمندی هـا 
اسـتفاده بهینه نشـده اسـت. علی حسینی، 
ایـران،  اتـاق  رئیـس کمیسـیون حمل ونقـل 
دیـده شـدن مسـیر ترانزیتی شـمال-جنوب 
درسـت  بهره بـرداری  بـرای  برنامه ریـزی  و 
و منطقـی از ایـن ظرفیـت در برنامـه هفتـم 
تقویـت  شـاخص های  از  یکـی  را  توسـعه 
بـاز  ایـران برشـمرد و خواسـتار  ترانزیـت در 
شـدن گره هایـی شـد کـه در مسـیر فعال تـر 
شـدن ایـن را هگـذر، وجـود دارد. بـه اعتقـاد 
ایـران،  اتـاق  نماینـدگان  هیئـت  عضـو  ایـن 
رشت-آسـتارا،  راه آهـن  مانـدن  باتکلیـف 
مسـیر ریلـی چابهار-زاهـدان و شـبکه ریلـی 
اسـت  گره هایـی  جملـه  از  چابهـار  بنـدر 
مسـیرهای  از  کامـل  بهـره داری  مانـع  کـه 
ترانزیتـی کشـور شـده ا سـت. درسـت اسـت 
کـه راهگـذر شـمال-جنوب بـه بنـدر شـهید 
امـا  می شـود؛  ختـم  بندرعبـاس  در  رجایـی 
بدون شـک مسـیر بندر چابهار نیـز می تواند 
ایـن  بـرای  توجهـی  قابـل  کمکـی  بـازوی 
مسـیر باشـد. وی بـا اشـاره به ضـرورت توجه 
بـدون  کـه  شـرق-غرب  ترانزیتـی  مسـیر  بـه 
پیگیری هـای  از  مانـده،  باقـی  اسـتفاده 
مسـیر  ایـن  شـدن  فعـال  بـرای  ایـران  اتـاق 
مهـم و حسـاس در کشـور بـه منظـور توسـعه  
ترانزیـت، در چارچـوب برنامـه هفتم توسـعه 

داد. خبـر 
بـر اسـاس اظهارات این فعـال اقتصادی، در 
برنامـه هفتـم، ترانزیـت ۴۰ تـا ۵۰ میلیـون 
در  شـده،  هدف گـذاری  کشـور  از  کاا  تـن 
موجـود  امکانـات  بـه  نگاهـی  بـا  کـه  حالـی 
کشـور، هـم اکنـون تحقـق ۲۰ میلیـون تـن 
امکان پذیـر اسـت. طبـق آمـار ارائـه شـده در 
از  شـده  ترانزیـت  بـار  حجـم   ۱۳۹۹ سـال 
ایـران برابـر بـا ۶ میلیـون تن بـوده و این رقم 
در سـال ۱۴۰۰ بـه ۱۱ میلیـون تن افزایش 
یافتـه اسـت. حسـینی خاطرنشـان کـرد: در 
صورتـی کـه دولـت، زمـان و هزینـه ترانزیـت 
از ایـران را بـا تجهیز بنادر و هماهنگ سـازی 
کاهـش  کار،  درگیـر  مختلـف  ادارات  بیـن 
ترانزیتـی  بـار  تنـاژ  افزایـش  امـکان  دهـد، 
رئیـس  شـد.  خواهـد  بیشـتر  نیـز  ایـران  از 
کمیسـیون حمل ونقـل اتـاق ایـران در ادامـه 
بـه موضـوع اقتصـاد دریـا اشـاره کـرد کـه بـه 
بـاور او در ایـن حـوزه تا بـه امـروز کار ویژه ای 

انجـام نشـده اسـت. 

 
ترانزیت کاا بر اقتصاد، اشتغال، 

امنیت، فرهنگ، سیاست و ... چه 
تاثیری می تواند داشته باشد؟

ــط و  ــرای ــه ش ــا تــوجــه ب ــوری ب ــش ــر ک ــوا ه اصـ
درآمــدزا  منابع  تهیه  ــرای  ب خــود  مقتضیات 
اقداماتی را انجام می دهد. اما ایران به دلیل 
وابستگی شدید اقتصادی به درآمد حاصل از 
فروش نفت، آن طور که باید و شاید به دنبال 
حال  این  با  است.  نبوده  دیگری  درآمد  منبع 
العاده  فوق  جغرافیایی  موقعیت  به  توجه  با 
فعالیت  از  یکی  ترانزیت  ایــران،  خــدادادی  و 
باشد  درآمدزا  بسیار  می تواند  که  است  هایی 
بر  زیــادی  غیرمستقیم  و  مستقیم  تاثیرات  و 
به  سیزدهم  دولت  در  و  بگذارد  ایران  اقتصاد 
این موضوع توجه جدی شده است. در ادامه 
مختلف  ابعاد  در  ترانزیت  اهمیت  دایــل  به 
فرهنگی،  امنیتی،  اشــتــغــال،  اقــتــصــادی، 

سیاسی و ... اشاره کرده ایم. 

اقتصادی
در  ارزآور  منابع  از  یکی  توان  می  را  ترانزیت 
ظرفیت  به  توجه  با  که  دانست   کشوری  هر 
موجود و جایگاه استراتژیک و موقعیت ایران، 
ایران  اقتصاد  باید جایگاه و سهم مناسبی در 
ترانزیت  از  حاصل  مالی  منافع  باشد.  داشته 
و  مستقیم  ــورت  صـ ــه  ب ــد  ــوان ت ــی  م ــی  ــارج خ
کند  کشور  نصیب  را  درآمدهایی  غیرمستقیم 
: کسب درآمد ارزی قابل توجه از طریق رفت 
و آمد وسایط نقلیه و حمل بار و مسافر توسط 
مانند  مدخل  ذی  موسسات  و  هــا  ســازمــان 
ناوگان  و  هواپیمایی  آهن،  راه  بنادر،  سازمان 
ناشی  ارزی  ــد  درآم کسب  کشور؛  ای  جــاده 
یا  سند  کیلومتر،  تن  های  هزینه  دریافت  از 
صدور  و  سوخت  نرخ  تفاوت  ــاغ،  دوزب برگ 

ترانزیتی؛  مسافرین  و  رانندگان  برای  روادید 
همچنین کسب درآمد ریالی و ارزی ناشی از 
خدمات بیمه ای، فورواردری، کریری، تخلیه 

و بارگیری و انبارداری .

اشتغال زایی و ایجاد بازار کار
صنعت  در  متعدد  هــای  بــررســی  بــه  توجه  بــا 
ترانزیت، با عبور کاا از خاک ایران امکان ایجاد 
وجود  به  انــدک  هزینه  با  بسیاری  های  شغل 
می آید، به طوری که طبق بررسی ها به ازای 
خاک ایران حدود  از  کاا  تن  میلیون  هر  عبور 
تقویت  لذا  شد.  خواهد  ایجاد  شغل  هزار   ۲۰
اقتصادی کانی دارد،  تنها منافع  نه  ترانزیت 
در  را  کشور  نیز  ــی  زای اشتغال  نظر  از  بلکه 
با  کاا  وقتی  داد.  خواهد  قرار  خوبی  وضعیت 
سری  یک  به  شود  می  ما  کشور  وارد  کامیون 
خدمات جانبی در طول مسیر مانند تعمیرگاه 
مکان های  هــتــل هــا،  ــا،  ه استراحتگاه  ــا،  ه
نیاز  و...  رستوران ها  فروشگاه ها،  تفریحی، 
دارد که همین ها باعث اشتغال زایی می شود.

امنیتی
ترانزیت کاا عاوه بر دستاوردهای اقتصادی 
منطقه  کشورهای  امنیت  دارد،  که  فراوانی 
افزایش  باعث  و  زنــد  می  گــره  هم  به  نیز  را 
شک  بــدون  شــود.  می  کشور  امنیتی  ضریب 
اتخاذ  ترانزیت،  میزان  افزایش  اصلی  علت 
و  اســت  زدایـــی  تنش  سیاست  تصمیمات 
که  بــود  خواهد  موفق  ترانزیت   در  کشوری 

سایر  با  سیاسی  و  اقتصادی  روابط  بتواند 
کنوانسیون  اجــرای  کند.  برقرار  کشورها 
های بین المللی گونه ای دیگر از ابزارهای 

ایجاد امنیت برای کشور هستند.

فرهنگی 
ارتباطات  مسافران،  و  تجار  تردد  مناطق  در 
مسیر  و  آیــد  می  ــود  وج به  فنی  و  فرهنگی 
تحوات  خصوص  این  در  تواند  می  ترانزیت 
دستاورد  واقــع  در  که  کند  ایجاد  را  بدیعی 
همین رفت و آمدهاست، به طوری که جاده 
خــاوری  کرانه  دو  ها  قــرن  ابریشم  معروف 
تا  چین  از  را  کهن  تمدن  دنیای  باختری  و 
خاورمیانه به هم پیوند می داد و باعث ایجاد 
بسترهای گفت و گو، داد و ستدهای فرهنگی 

و هنری و مبادات فکری و معنوی هم بود.

سیاسی
عبور کااهای ترانزیتی از داخل یک کشور 
درآمد  ایجاد  اقتصادی،  لحاظ  از  تنها  نه 
بلکه  اســت   اهمیت  حائز  زایــی  اشتغال  و 
جوامع  در  کشور  سیاسی  اعتبار  از  نشان 
ایران  دارد.  جهان  بازرگانی  و  المللی  بین 
نیز با توجه به قرارگیری در نقطه مهمی از 
نظر ترانزیت دارای پتانسیل های زیادی در 
این زمینه است. امید است روزی مسئوان 
نحوی  به  بها،  گران  سرمایه  این  به  کشور 
صنعت  ایــن  تحول  شاهد  و  بنگرند  دیگر 

سرمایه ساز در کشور باشیم.
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تکمیل زیرساخت ها؛ راه سرعت بخشیدن به ترخیص کاای ترانزیتی

جواد جعفری ناظر گمرکات 

استان خراسان رضوی

است  مــتــمــادی  ســالــیــان 
از  رانــنــدگــان  و  حمل ونقل  شرکت های  کــه 
همچنین  و  گمرک  در  انتظار  زمــان  افزایش 
گذشته  سال های  طی  شرایط  نیافتن  بهبود 
توسط  تــرانــزیــت  کننده  مــحــدود  قــوانــیــن  و 
گمرک گایه دارند. به همین منظور جعفری 
مدیرکل گمرک مشهد و ناظر گمرکات استان 
تاخیر  علت  ما  با  گفت وگو  در  خراسان رضوی 
را توضیح داد و برنامه های آتی این سازمان را 

تشریح کرد:

قوانین محدود کننده گمرک برای 
ترانزیت و راه حل آن چیست؟

و  شفاف  ترانزیت  درخصوص  گمرک  قوانین 
ترانزیت  در  محدودیت  موضوع  و  است  صریح 
گاهی شامل شرکت های حمل ونقلی می شود 
ترانزیتی  کــاای  قاچاق  یا  تخلف  مرتکب  که 
می شوند و قوانینی نیز وجود دارد که ترانزیت 
برخی کااها از جمله کااهای ممنوعه شرعی 
مانند  اســت  ــرده  ک ــام  اع ممنوع  را  قانونی  و 
ضمنا  مهمات؛  و  اسلحه  یا  و  الکلی  مشروبات 
امر  در  دخیل  های  سازمان  تعدد  به  عنایت  با 
ترانزیت و وجود قوانین و مقررات متعدد در این 
شرکت  برای  اجرا  در  مشکاتی  گاهی  حوزه 
می کنند  ترانزیت  را  کاا  که  حمل ونقل  های 
موضوع  که  آید  می  وجود  به  هماهنگی  نظر  از 
فصل  و  حل  و  مطرح  تخصصی  کمیته های  در 
می شود. از جمله کمیته هماهنگی های مرزی 
که در مبادی ورودی و خروجی کشور برگزار و 
شورای سامان دهی مبادی مرزی که در مرکز 

استان تشکیل می شود.

کاهش  گمرک  در  بار  خواب  زمان  چرا 
پیدا نکرده است؟ علت تاخیر چیست؟

دایل  مرزها  در  ترانزیتی  های  کامیون  خواب 
از  محدودیت  اعمال  جمله  از  دارد  مختلفی 

درخــصــوص  مقابل  کــشــور  گــمــرک  طــرف 
پذیرش تعداد کامیون، طوانی شدن دریافت 
تناسب  ترانزیتی،   رانندگان  بــرای  ــد  روادی
نداشتن امکانات گمرکات کشورهای مقابل 
امکانات  با  ترانزیتی  کااهای  کنترل  برای 
واجد  اسامی،  جمهوری  مــرزی  گمرکات 
شرایط نبودن برخی کامیون ها برای خروج 
مرز  در  کامیون  توقف  به  منجر  که  کشور  از 
وسیله  به  انتقال  و  کاا  جایی  جابه  هنگام 

حمل دیگر می شود.

چه برنامه هایی در آینده برای 
کاهش زمان توقف در گمرک دارید؟

باتشکیل  ــواره  ــمـ هـ اســـتـــان  ــات  ــرک ــم گ
حوزه  اندرکاران  دست  با  متعدد  جلسات 
جلسات  برگزاری  و  ترانزیت  و  حمل ونقل 
کشور  مــرزی  گمرکات  روســای  با  ماقات 
در  سعی  ترکمنستان(  و  مقابل)افغانستان 
کاهش  و  ترانزیتی  کــاای  خــروج  تسهیل 
که  اســت  داشته  مــرز  در  کــاا  توقف  زمــان 
نتایج  تاکنون  و  داشته  تــداوم  موضوع  این 
شده  حاصل  خصوص  این  در  نیز  مطلوبی 
دستگاه  به  مــرزی  گمرکات  تجهیز  اســت. 
ایکس  جمله  از  کنترلی  پیشرفته  ــای  ه
به  باتوجه  سرخس  مرز  در  و  کامیونی  ری 
منطقه  گمرک  به  سرخس  گمرک  اتصال 
کد  سازی  یکسان  سرخس  اقتصادی  ویژه 
گمرکی برای تسهیل و تسریع در تشریفات 
مرز  در  و  اســت  دســتــورکــار  در  گمرکی 
گمرک  اندازی  راه  پیگیری  نیز  افغانستان 
شمتیغ خواف به منظور حمل ریلی کااها 
ایجاد بسترهای ازم  و  آماده سازی  از  پس 
و هماهنگی سازمان های همجوار خدمت 
دهنده عملیاتی خواهد شد که این موضوع 
خروجی  مرز  در  کاا  توقف  کاهش  به  نیز 
بخش  و  کند  می  شایانی  کمک  ــارون  دوغ
قابل توجهی از کااهای ترانزیتی به وسیله 
مرز  طریق  از  راه آهــن  توسط  و  ریلی  حمل 

مذکور جابه جا خواهد شد.

 
مسیر  از  ترانزیتی  کااهای  عبور  ظرفیت 
میلیون   ۲۵ تا   ۲۰ بین  سال  در  کشورمان 
تن برآورد می شود که در صورت تحقق آن، 
درآمد قابل توجهی برای این فعالیت حمل 
و نقلی پیش بینی می شود. در حالی که یک 
ماه پیش حسین عباس نژاد مدیرکل بنادر 
و دریانوردی هرمزگان از آغاز فعالیت های 
و قزاقستان در بندر  ایران  مشترک  بندری 
آزمایشی ترانزیت  اجرای  رجایی با  شهید 
تا شروع سال  دریایی- ریلی بین دو کشور 
نو میادی خبر داده بود اما یک کارشناس 
از  ترانزیت  مشکل  ترین  عمده  بنادر  حوزه 
مسیر کشورمان را هزینه و زمان زیاد عبور 

کاا می  داند.
این کارشناس حمل و نقل دریایی در شبکه 
های  سازمان  کرد:  اجتماعی تاکید  های 
چه  ترانزیت   و  کشور  نقل  و  حمل  متولی 
که  هاست  سال  نخواهند،  چه  و  بخواهند 
کااهای ترانزیتی مسیر هند به کشورهای 
آسیای میانه با حجمی بین ۳ تا ۴ میلیون 
از ایران می گذرد و نیازی هم به تبلیغ  تن 
روابط  اما  ــزود:  اف وی  نیست.  بازاریابی  و 
حوزه دریای  کشورهای  با  ایران  اقتصادی 
بار  یک  وقت  هرچند  کند  می  خزر ایجاب 
مسیر  از  ترانزیتی  محموات  به  تلنگری 
بنادر  این کارشناس حوزه  ایران زده شود. 
اظهار کرد: عمده ترین مشکل ترانزیت کاا 

از ایران، هزینه های عبور از مسیر ایران است 
مسیر  از  حمل  زمان  و  بوده  گزاف  بسیار  که 
بسیار  آهــن  راه  طریق  از  خصوص  به  ــران  ای
وجود  با  که  این  بر  تاکید  با  وی  اســت.  زیــاد 
استفاده  به  مجبور  نفع  ذی  کشورهای  این، 
داد: موقعیت  ادامــه  هستند،  ایــران  مسیر  از 
است  دایلی  از  یکی  کشورمان  جغرافیایی 
از  همچنان  کشورمان  مسیر  شده  موجب  که 
این  باشد.  فعال  ترانزیتی  کااهای  عبور  نظر 
کارشناس تاکید کرد: ظرفیت عبور کااهای 
بین  ســال  در  کشورمان  مسیر  از  ترانزیتی 
برآورد می شود که در  تا ۲۵ میلیون تن   ۲۰
صورت تحقق آن درآمد قابل توجهی برای این 

فعالیت حمل و نقلی پیش بینی می شود.
هم  هرمزگان  دریــانــوردی  و  بنادر  مدیرکل 
بندری  ــای  ه فعالیت  آغــاز  از  آبــان   ۱۶ در 
شهید  بندر  و قزاقستان در  ــران  ای مشترک 
دریایی-  آزمایشی ترانزیت  اجرای  و  رجایی 
میادی  نو  سال  شروع  تا  کشور  دو  ریلی بین 
ای  سرمایه  هــای  فعالیت  گفت:  و  داد  خبر 
سرمایه  ترانزیت با  منظور توسعه  به  مشترک 
از مواردی است که در  گذاری خارجی، یکی 
دستورکار قرار دارد و یکی از موضوعات بسیار 
از  استفاده   CIS حوزه  کشورهای  برای  مهم 
ریل است تا بتوانند کاا را از شمال به جنوب 
کشورهای  به  جا  آن  از  و  کنند  منتقل  ایــران 

جنوبی صادرات داشته باشند.
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رفع مناقشه؛ داوری، تسکین یا 

درمان 

 مهندس احمد فامیلی نیا

کارشناس رسمی 

دادگستری  و عضو کمیته 

داوری انجمن صنفی شرکت های حمل و نقل 

بین المللی خراسان رضوی

با  تــجــاری  ــادات  ــب م و  مـــرزی  گمرکات  تــعــدد 
کشورهای همسایه به عنوان موتور محرک توسعه 
سبب  خراسان  استان  بین المللی  نقل  و  حمل 
طرح دعاوی متنوعی له و علیه شرکت های فعال 
در این حوزه می شود که به مرور زمان، تعدد و 
تنوع موضوعی آن ها نیز رو به تزاید نهاده است، 
به طوری که اینک در این زمینه، دعاوی مطرح و 
به آن رسیدگی می شود که در نوع خود به لحاظ 
موضوع خواسته و مضامین لوایح دفاعیه، اطاق 
بی بدیل بودن، بیهوده به نظر نمی رسد.  کمیته 
داوری انجمن صنفی شرکت های حمل و نقل 
بین المللی خراسان که مقارن با همین پیشینه 
از  تشکیل شد و مبادرت به حل و فصل دعاوی 
این دست کرد، طی این مدت بارها در شیوه نامه 
مطرح  مــوارد  حسب  خــود  نامه  آیین  و  داوری 
شده تجدیدنظر و بازنگری کرده است به طوری 
آخرین   ،۱۳۹۵ سال  در  وقت  مدیره  هیئت  که 
ویرایش آیین نامه داوری را که همچنان نیز ماک 
رسیدگی هاست شامل قلمرو و محدوده داوری، 
تبادل  نحوه  داوری،  درخواست  و  نامه  موافقت 
و  تبیین  را  و...  اخطاریه ها  و  اوراق  اباغ  لوایح، 
تصویب کرد که در حد الزامات است و به یقین 
کافی نیست به طوری که ضرورت بازنگری مجدد 
اجتناب  جدید،  شرایط  به  توجه  با  را  نامه  آیین 

ناپذیر می کند. 
محاکم  ــود  وجـ نخستین،  نــگــاه  در  هرچند 
و  حمل  ــاوی  دع به  رسیدگی  بــرای  تخصصی 
بودن  تخصصی  و  پیچیدگی  به  توجه  با  نقل 
جامعه  ــای  ه خواسته  و  آمــال  از  موضوعات 
توان  نمی  اما  است،  بوده  استان  نقل  و  حمل 
تشکیل  امکان  نبود  نظیر  ماحظات  برخی 
را  حرفه  و  صنف  هر  ــرای  ب تخصصی  محاکم 
بنا بر مضایق از نظر دور داشت.  وجود کمیته 
قدمت  و  صنفی  انجمن  در  تخصصی  داوری 
که  کمیته  ایــن  موفق  کــارکــرد  ده ســالــه  چند 
همواره مورد توجه مدیران اداره کل راهداری 
استان و جامعه حمل و نقلی عضو و غیرعضو از 
اقصی نقاط کشور بوده است و همچنین حضور 
اکثریت کارشناسان رسمی دادگستری حمل و 
نقل استان در ترکیب هیئت داوران این کمیته، 
می تواند منشأ این رویکرد باشد که با نظر مثبت 
و  حمل  موضوع  با  های  پرونده  قضا،  دستگاه 
شعبه  توصیه  حسب  استان،  محاکم  در  نقل 
تخصصی،  رسیدگی  ــرای  ب رسیدگی کننده 
مسیر  به  ترغیب  و  تشویق  را  ــوی  دع طرفین 
داوری کنند و موضوع به کمیته داوری انجمن 
صنفی احاله شود تا بدین ترتیب و با مزایایی که 
قانون گذار در فصل هفتم قانون آیین دادرسی 
مدنی برای داوری در قیاس با محاکم به ارمغان 
آورده است شامل انتخاب داور توسط طرفین، 
محاکم،  از  خــارج  در  پرونده  رسیدگی  محل 
بودن  کمتر  رسیدگی،  در  آسانی  و  سرعت 
هزینه های داوری، انعطاف در اوقات رسیدگی 
ای  عمده  بخش  و...  داور  رأی  سریع  اجرای  و 
از نگرانی های صنف که در زمره صفات ذاتی 

حمل و نقل است، کاهش یابد. 

صنفی  انجمن های  مشترک  نشست  دومین 
سراسر  بین المللی  حمل ونقل  شرکت های 
انجمن  میزبانی  به  ســال  پنج  از  پس  کشور 
المللی  بین  نقل  و  حمل  شرکتهای  صنفی 
آذر   ۱۳ تــاریــخ  در  ــوی  رض خــراســان  اســتــان 

۱۴۰۱ و درمحل این انجمن برگزار شد. 
در این نشست که دبیر کل انجمن کشتیرانی 
انجمن  مدیره  هیئت  اعضای  از  یکی  کشور، 
ایران، روسا و دبیران انجمن های استان های 
ــان غــربــی، اردبــیــل،  ــج ــای شــمــال غــرب، آذرب
اعضای  و  بلوچستان  و  سیستان  گلستان، 
حضور  رضوی  خراسان  انجمن  مدیره  هیئت 
مشترک  دبیرخانه  احیا  موضوعات  داشتند، 
المللی  بین  حمل ونقل  صنفی  انجمن های 
استان ها برای پیگیری مطالبات مشترک ملی 
و همچنین تغییر مفاد آیین نامه طرح تضمینی 
شرکت کنندگان  و  ــد  ــردی گ ــرح  ــط م بیمه 

پیشنهادات و نظرات خود را ارائه کردند.
در ابتدای این نشست »احمد زمانیان« رییس 
های  شرکت  صنفی  انجمن  مــدیــره  هیئت 
حمل ونقل بین المللی خراسان رضوی ضمن 
خوشامدگویی به حاضران اظهار کرد: در آذر 
حضور  با  مشابهی  جلسه   ،۱۳۹۶ سال  ماه 
برگزار  ها  استان  انجمن های  نمایندگان 
در  اقداماتی  انجام  جلسه  آن  هدف  کردیم. 
در  نیز  بیانیه ای  و  بود  اعضا  منافع  راستای 
تنظیم  مــذکــور  جلسه  تصمیمات  خصوص 
این  فصلی  ــورت  ص به  تا  شد  ــرار  ق و  گردید 
جلسات برگزار شود و دبیرخانه مشترکی نیز 

این موضوع را پیگیری کند. 
ماه  دو  یکی  از  پس  متاسفانه  افزود:  زمانیان 
داد  رخ  ایران  انجمن  در  که  مسائلی  دلیل  به 
سپرده  فراموشی  محاق  به  بیانیه  این  مفاد 
استانی  تشکل  هــر  دیگر  ــار  ب ناگزیر  و  شــد 
کــرد.  پیگیری  را  خــود  مشکات  تنهایی   به 
دوره  انتخابات  به  توجه  با  کــرد:  تاکید  وی 
آن  اعضای  انتخاب  و  ایــران  انجمن  جدید 
برگزاری  با  دیگر  بــار  تا  شد  گرفته  تصمیم 
انجمن های  نمایندگان  حضور  با  نشستی 
کشتیرانی  انجمن  دبیر  همچنین  و  استان ها 
به  ــاز  ــی ن ــه  ــوص مــســائــلــی ک ــص ــور در خ ــش ک
تهیه  و  تنظیم  بــیــانــیــه ای  ــت،  ــ اس ــاع  ــم اج
گــردد. تعیین  دبیرخانه  مشی  خط  و   شــود 
با  ــه  ادام در  رضــوی  خراسان  انجمن  رییس 
صنفی  انجمن های  کانون  از  اینکه  به  اشاره 
استقبال  دایلی  به  حمل ونقل  شرکت های 
نــشــده اســـت، افـــزود: امــیــدواریــم بــا حضور 
پیگیری  بـــرای  کــشــور  ســراســر  از  تشکل   8
مشترکی  دبیرخانه  ملی،  مشترک  مسائل 

جلوگیری  نــظــارت هــا  تشتت  از  تــا  تشکیل 
گــردد. احیا  دبیرخانه  ایــن  نوعی  به  و   شــده 
وی با بیان اینکه هیچ یک از مفاد بیانیه قبل 
تحقق نیافته است، پیشنهاداتی برای افزودن 
جدید،  بیانیه  تهیه  و  تنظیم  و  بیانیه  این  به 
ارائــه کرد و اظهار داشــت: ضــروری است که 
هر  کشور  انجمن های  دوره ای  نشست های 
استان ها  از  یکی  میزبانی  به  بار  یک  ماه   ۳

تشکیل شود.
زمانیان در خصوص آیین نامه 8۶ و 8۹ طرح 
این  اســت  ــرار  ق اگــر  گفت:  بیمه،  تضمینی 
آیین نامه تغییر یابد باید حتما نظرات تشکل ها 
که  می دهیم  پیشنهاد  ــردد.  گ لحاظ  آن  در 
امضای  با  دبیرخانه  طریق  از  مشترکی  نامه 
و  شــود  ــال  ارس مرکزی  بیمه  بــرای  تشکل ها 
تقاضاهایی که در اینجا به بحث و تبادل نظر 

گذاشته خواهد شد، مطرح گردد.
در  که  مفادی  مجموع  در  ــرد:  ک تاکید  وی 
به  و  می شود  گنجانده  بیانیه  این  چارچوب 
یک  عنوان  به  رسید  خواهد  حاضران  امضای 
علی رغم  انجمن ها  و  گشته  تلقی  میثاق نامه 
تمام تغییراتی که امکان دارد در هیئت مدیره 
را  آن  و  بایستند  آن  پای  باید  دهــد،  رخ  آنها 

ماک قرار دهند.
رضوی  خراسان  انجمن  مدیره  هیئت  رییس 
منسجم تر  قــدر  هر  انجمن ها  ــرد:  ک تصریح 
از  توانست  نخواهند  دولتی  مدیران  باشند 
آب گل آلود ماهی بگیرند! وی اعام آمادگی 
کرد تا انجمن خراسان اقدامات جانبی در این 

خصوص را پیگیری کند.
هــای  ،انــجــمــن  نشست  ایـــن  در   همچنین 
المللی سراسر کشور  صنفی حمل ونقل بین 
وابسته  گرد  خدمات  و  کشتیرانی  وانجمن 
پایان نشست یک روزه خود در  هم آمده و در 
مشهد مقدس بر ضرورت توجه به محور های 
مدیریتی و اجرایی ذیل تاکید داشته وبر توجه 

و لزوم حل  آنها تاکید ورزیدند:
اعتای  راه  در  صنفی  اتحاد  و  همبستگی   .۱
صنعت حمل ونقل بین المللی و ترانزیت کشور

استیفای  و  تامین  جهت  در  تــاش   .۲
بر  تاکید  با  و فردی اعضاء  حقوق جمعی 
حفظ و رعایت ارزشهای معنوی و اخاق 
قانون  و  تخلفات  از  پیشگیری  و  تجاری 

گریزی 
۳. الـــزام اعــضــاء بــه رعــایــت قــوانــیــن و 
مقررات حرفه ای با مشتریان و جلوگیری 

از رقابت های ناسالم 
و  خدمات  سطح  کمی  و  کیفی  ارتقاء   .۴
و  ،مناسب  مطمئن  های  سرویس  ارائــه 

ایمن 
فی  مــســتــمــر  ــاری  ــک ــم ه و  ــعــامــل  ت  .۵
چنین  هم  و  موصوف  های  مابینانجمن 
در  صنفی  تشکلهای  باسایر  همکاری 
حوزه حمل ونقل در داخل و سایر  کشور 

ها در جهت ارتقاء حقوق و منافع اعضاء
و  فعاان  بــرای  آمــوزش  امر  به  توجه   .۶
المللی  کشور و  مدیران حمل ونقل بین 
اطاع از آنچه در دنیای امروز می گذرد 
امری واجب و اجتناب ناپذیر  بوده و باید 

در دستور کار همه انجمن ها قرار گیرد.
۷. محل دبیر خانه مشترک بطور مستقل 
درانجمن ایران و بمسئولیت دبیری آقای 

عددیان خواهدبود.
انجمن  نشست  جلسات  شد  موافقت   .8
ها بصورت هر سه ماه یکبار برگزار گردد.
شده  منعکس  موضوعات  خانه  دبیر   .۹
است  موظف  و  پیگیری  را  اعضا  سوی  از 

نتیجه را باطاع اعضاء برساند.
۱۰. تشکیل گروه مجازی جهت انعکاس 

نظرات و پیشنهادات 
هبستگی  صنفی  اعام  ضمن  پایان  در 
ایــن  کــنــنــدگــان  امــضــاء  ای،  ــه  ــرف ح و 
بیانیه،ابراز امید واری کردند همه ارکان 
مدیریتی و تصمیم گیری کشور به  نقش 
مردمی  تشکلهای  و  صنفی  های  انجمن 
لذا  آمادگی  بیاوردند،  ایمان  اقتصاد، 
ونقل  حمل  صنعت  ارتقاء  بــرای  را  خود 

عزیز اعام داشتند.

 
خوشحالیم که امسال پنجمین سالگرد نشریه 
ملی  روز  مــاه،  آذر   ۲۶ با  همزمان  را  ترابرد 
حمل و نقل به همه فعاان حوزه حمل ونقل 

تبریک عرض می کنیم. 
بین  نقل  و  حمل  های  شرکت  صنفی  انجمن 
ظرفیت  از  سرشار  رضــوی  خراسان  المللی 
های ارتباطی و اجرایی است. نقش بی بدیل 

تا  کند  می  ایجاب  المللی  بین  نقل  و  حمل 
و  تقویت  پیش  از  بیش  صنف  ایــن  متولیان 
»ترابرد«  دوماهنامه  انتشار  شوند.  حمایت 
از  یکی  اخیر  ــال  دردوسـ مجازی  ــورت  ص به 
روش های خاقانه انعکاس نظرات و دیدگاه 
ــراز  اب ضمن  اســـت.  ای  حــرفــه  صنفی  ــای  ه
امیدواری برای تقویت و توفیق این نشریه در 

دستیابی به خواسته های صنفی و ملی، 
نظرات  و  پیشنهادها  منتظر  صبرانه  بی 
سازنده و شایسته شما مخاطبان گرامی 
در  هستیم.  نقل  و  حمل  متخصصان  و 
شبکه  در  را  مــا  توانید  مــی  شما  ضمن 
 t.me/itcakh اجتماعی تلگرام با آدرس

دنبال کنید.  
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گذشته  ســال  در  رسمی،  آمــارهــای  براساس 
و  دریـــا  از  تــرانــزیــتــی  کـــاای  از  ــد  ــ ۳۷درصـ
شده  ــران  ای وارد  خشکی  مسیر  از  ــد  ۶۳درص
حــدود  زمینی  ترانزیت  مجموع  از  کــه  اســت 
ــد از مرز عــراق، ۱۵.۵درصــد از مرز  ۲۴درص
سمت  از  ۱۶درصــد  میانه،  آسیای  کشورهای 
اروپا و ۷.۵درصد دیگر از سایر مبادی رسمی، 
وارد کشور شده است. همچنین براساس آمار 
از  ــاده ای،  ج نقل  و  حمل   و  ــداری  راه سازمان 
مجموع ترانزیت عبوری ایران در سال گذشته، 
ترانزیت  به  مربوط  تن  ۹میلیون  و ۴۳۶هـــزار 
جاده ای بوده و به طور میانگین، ماهانه ۳۳هزار 
کرده  تردد  ایران  در  ترانزیتی  و۶۵۰کامیون 
است. آمارها نشان می دهد تردد کامیون های 
سال  طی  کشور  جاده ای  مرزهای  از  ترانزیتی 
۹8درصد  بالغ  بر  ســال۹۹  به  نسبت  گذشته 
افزایش یافته است و فقط طی اسفندماه سال 
گذشته ۴۳هزار دستگاه کامیون  حامل کاای 
ترانزیتی در ایران تردد کرده که یک حدنصاب 
جدید محسوب می شود. در این میان ترانزیت 
رقم  بااترین  به  نیز  ــران  ای مسیر  از  ریلی  بــار 
و  ۲میلیارد  و  رســیــده  گذشته  ــال  ۱۵سـ در 
از  ترانزیتی  بــار  تن/کیلومتر  ۵8۴میلیون 

مسیرهای راه آهن کشور منتقل شده است.
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